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[bookmark: _Toc28244574]раздел 1. ПАСПОРТ ПРОГРАММЫ
	Наименование программы
	Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры Чупинского городского поселенияЛоухского муниципального района Республики Карелиянапериод до 2038 года

	Основание для разработки программы
	· Постановление Правительства Российской Федерации от 25.12.2015 г. №1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов»;
· Градостроительный кодекс Российской Федерации от 29.12.2004 г. №190-ФЗ;
· Статья 5 Федерального закона от 29 декабря 2014 года № 456-ФЗ «О внесении изменений в Градостроительный кодекс Российской Федерации и отдельные законодательные акты Российской Федерации»
· Жилищный кодекс Российской Федерации от 29.12.2004 № 188-ФЗ (ред. от 29.07.2017);
· СП 42.13330.2016 «Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений».

	Наименование заказчика и разработчиков программы, их местонахождение
	Заказчик: Администрация Чупинского городского поселения
Юридический адрес: 186670, Республика Карелия, Лоухский р-н, п. Чупа, ул. Коргуева, д. 7-а
Разработчик: ООО «ЭнергоАудит»
Юридический адрес: 160011, Вологодская область, г.Вологда, ул. Герцена, д. 56, офис 202 

	Цели и задачи программы
	Цель программы – обеспечение сбалансированного перспективного развития транспортной инфраструктуры Чупинского городского поселения в соответствии с потребностями в строительстве, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры местного значения.
Задачи программы:
а) безопасность, качество и эффективность транспортного обслуживания населения, а также юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность (далее – субъекты экономической деятельности), на территории городского поселения;
[bookmark: dst100013]б) доступность объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования городского поселения;
[bookmark: dst100014]в) развитие транспортной инфраструктуры в соответствии с потребностями населения в передвижении, субъектов экономической деятельности - в перевозке пассажиров и грузов на территории городского поселения;
[bookmark: dst100015]г) развитие транспортной инфраструктуры, сбалансированное с градостроительной деятельностью в городском поселении;
[bookmark: dst100016]д) создание условий для управления транспортным спросом;
[bookmark: dst100017]е) создание приоритетных условий для обеспечения безопасности жизни и здоровья участников дорожного движения по отношению к экономическим результатам хозяйственной деятельности;
[bookmark: dst100018]ж) создание приоритетных условий движения транспортных средств общего пользования по отношению к иным транспортным средствам;
[bookmark: dst100019]з) создание условий для пешеходного и велосипедного передвижения населения;
[bookmark: dst100020]и) эффективность функционирования действующей транспортной инфраструктуры.

	Целевые показатели (индикаторы) реализации программы
	Повышение безопасности пешеходов путем обустройства ограждений и тротуаров, установки светофоров на пешеходных переходах.
Развитие улично-дорожной сети.

	Срок и этапы реализации программы
	Срок реализации Программы – до 2038 г.
Этапы осуществления Программы: 
Iочередь – до 2023 г.
II очередь – до 2038 г.

	Укрупненное описание запланированных мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры
	Мероприятия программы (инвестиционные проекты) направлены на развитие объектов транспортной инфраструктуры по направлениям:
а) мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного и велосипедного передвижения;
б) мероприятия по развитию сети дорог поселения.

	Объемы и источники финансирования программы
	Общая сумма финансирования программных мероприятий составляет 490330,40тысяч рублей.
Источник финансирования – бюджет РФ, бюджет РК, бюджет Чупинского городского поселения.



[bookmark: _Toc28244575]Раздел 2. ХАРАКТЕРИСТИКА СУЩЕСТВУЮЩЕГО СОСТОЯНИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ
[bookmark: _Toc27755588][bookmark: _Toc28244576]2.1	Анализ положения Республики Карелия в структуре пространственной организации Российской Федерации, анализ положения Лоухского муниципального района в структуре пространственной организации Республики Карелия, анализ положения Чупинского городского поселения в структуре пространственной организации Лоухского муниципального района
Основным направлением деятельности государства в транспортном комплексе является максимальное удовлетворение потребности населения и экономики страны в качественной и безопасной транспортной инфраструктуре с высокими потребительскими свойствами. А недостаточный ее уровень является одним из наиболее существенных ограничений темпов роста социально-экономического развития муниципального образования и района в целом.
Респу́блика Каре́лия — субъект Российской Федерации, республика в её составе. Входит в состав Северо-Западного федерального округа, является частью Северного экономического района.
Столица — город Петрозаводск.
Образована в 1920 году как Карельская трудовая коммуна, 25 июля 1923 г. преобразована в Автономную Карельскую Социалистическую Советскую Республику в составе РСФСР (с 5 декабря 1936 г. — Карельская Автономная Советская Социалистическая Республика). 31 марта 1940 г. постановлением Верховного совета СССР переименована в Карело-Финскую ССР и выведена из состава РСФСР. С 16 июля 1956 г. — Карельская АССР в составе РСФСР. 9 августа 1990 г. Верховный совет республики принял Декларацию о государственном суверенитете. Законом РФ от 21 апреля 1992 г. утверждено название Республика Карелия.
Западная граница Карелии совпадает с государственной границей Российской Федерации и Финляндии. На востоке Карелия граничит с Архангельской областью, на юге — с Вологодской и Ленинградской областями, на севере — с Мурманской областью.
Республика Карелия расположена в Северной Европе, в северо-западной части России, омывается Белым морем на северо-востоке.
Основной рельеф республики — холмистая равнина, переходящая на западе в Западно-Карельскую возвышенность.
Климат мягкий с обилием осадков, меняется на территории Карелии от морского к умеренно — континентальному. Зима снежная, прохладная, но обычно без сильных морозов; если морозы наступают, то только на несколько дней. Лето непродолжительное и тёплое, с большим количеством осадков.
Численность населения республики, по данным Росстата, составляет 618056 чел. (2019). Плотность населения — 3,42 чел./км2 (2019). Городское население — 80,99 % (2018).
Из-за малой плотности населения в Карелии, дорожная сеть не является значительно разветвлённой. Протяженность автомобильных дорог общего пользования составляет 7822 км. Асфальтированы только основные автомагистрали и небольшие участки дороги вдоль крупных населённых пунктов. Также активно ведётся строительство новых трасс и участков трасс.
Железнодорожный транспорт в Карелии — одна из важнейших составляющих инфраструктуры экономики. Это 2800 километров железнодорожных путей, около 15 тысяч высококвалифицированных рабочих, 4 отделения Октябрьской железной дороги (Мурманское, Петрозаводское, Волховстроевское, Санкт-Петербургское) и Архангельское отделение Северной железной дороги.
Большую часть железнодорожных линий Карелии обслуживает Петрозаводское отделение Октябрьской железной дороги, которое является одним из крупнейших бюджетообразующих предприятий Республики.
В 2005 году завершена электрификация северного хода Октябрьской железной дороги (участка «Свирь — Идель» линии «Санкт-Петербург — Мурманск»). Электрификация обеспечила надёжность железнодорожного сообщения промышленных центров Северо-Запада — Мурманска, Петрозаводска, Архангельска и Сыктывкара — с другими регионами России.
Эксплуатационная длина электрифицированных участков железнодорожных линий в Карелии увеличивается. Сейчас на очереди электрификация линии «Кочкома — Костомукша — Люття» с последующим пуском пассажирского и грузового движения.
С 1 января 2011 года пригородные железнодорожные перевозки осуществляет ОАО «Северо-Западная пригородная пассажирская компания» (до этого «Карелпригород»). Электропоезда СЗ ППК работают на участках «Кемь — Свирь», «Кемь — Апатиты», «Кемь — Беломорск — Маленьга», «Сортавала — Кузнечное».
Лоухский муниципальный район - административно-территориальная единица и муниципальное образование(муниципальный район) в составеРеспубликиКарелияРоссийской Федерации. 
Административный центр — пгт.Лоухи.
Лоухский район относится к районам Крайнего Севера.
Лоухский район расположен на севере Республики Карелия. Граничит:
- на западе— с Финляндией(общины Салла области Лаппи и Куусамо области Северная Остроботния) (протяжённость участка границы 120 км);
- на севере — с Кандалакшским районом Мурманской области;
- на юге — с Кемским и Калевальским районами Карелии.
На востоке район имеет выход к Белому морю, протяжённость морского побережья около 150 км.
Небольшая часть района находится севернее полярного круга.
Территория Лоухского района самая большая среди районов Республики Карелии. Это единственный район в Карелии, который простирается от Белого моря до границы с Финляндией во всю ширину Карелии.
В Лоухском районе находится самая высокая гора в Карелии — Нуорунен (577 метров над уровнем моря).
Климат континентальный. Средняя температура января −12.6°C, июля +14.2°C.
Чупинское городское поселение входит в состав Лоухского муниципального района Республики Карелия. Административный центр — посёлок Чупа. 
Муниципальное образование «Чупинское городское поселение» образовано 01.01.2006 года. В состав поселения входят следующее населенные пункты: поселок городского типа Чупа и станция Чупа, с численностью населения по состоянию на 01.01. 2019 года – 2203 человека. 
Чупинское городское поселение граничит с Малиновараккским и Кестеньгским сельскими поселениями.
Наиболее важными в природно-ресурсном потенциале вокруг поселения являются минерально-сырьевые, водные, рекреационные ресурсы.
Развитие экономики поселения связано с освоением этих богатств.
Вместе с тем, территория поселения отнесена к местностям приравненным к районам Крайнего Севера испытывает дополнительное воздействие на экономику и социальную сферу специфических факторов, связанных с экстремальными природно-климатическими условиями, что ведет к повышенным издержкам производства и жизнеобеспечения населения.
Климат умеренный, с продолжительной зимой и очень коротким прохладным летом. Он формируется под воздействием северных морей и переносов воздушных масс с Атлантики в условиях малого количества солнечной радиации. 
Климатические особенности не вызывают ограничений для строительства и хозяйственного освоения.
Самый теплый месяц – июль.
Самый холодный месяц – февраль.
В таблицах 2.1 и 2.2 приведены климатические характеристики холодного и теплого периодов года.
Таблица 2.1
Климатические параметры холодного периода года
	Климатическая характеристика
	Поселение

	Температура воздуха наиболее холодных суток, °С, обеспеченностью 
	0,98
	-38

	
	0,92
	-36

	Температура воздуха наиболее холодной пятидневки, °С, обеспеченностью 
	0,98
	-34

	
	0,92
	-31

	Температура воздуха, °С, обеспеченностью 
	0,94
	-17

	Абсолютная минимальная температура воздуха, °С
	-40

	Средняя суточная амплитуда температуры воздуха наиболее холодного месяца, °С
	7,1

	Период со средней
суточной температурой воздуха 
	менее 0°С

	Продолжительность, сут. 
	184

	
	
	Средняя температура воздуха, °С, 
	-7,6

	
	менее 8°С

	Продолжительность, сут. 
	261

	
	
	Средняя температура воздуха, °С, 
	-4,2

	
	менее 10°С

	Продолжительность, сут. 
	281

	
	
	Средняя температура воздуха, °С, 
	-3,2

	Средняя месячная относительная влажность воздуха наиболее холодного месяца, % 
	86

	Средняя месячная относительная влажность воздуха в 15 ч. Наиболее холодного месяца, %. 
	86

	Кол-во осадков за период с ноября по март, мм
	159

	Преобладающее направление ветра за период с декабря по февраль 
	ЮЗ

	Максимальная из средних скоростей ветра по румбам за январь, м/с 
	-

	Средняя скорость ветра, м/с, за период со средней суточной температурой воздуха более 8°С
	3,1






Таблица 2.2
Климатические параметры теплого периода года
	Климатическая характеристика
	Поселение

	Барометрическое давление, гПа
	1000

	Температура воздуха, °С,
обеспеченностью
	0,95
	17,4

	
	0,98
	21,8

	Средняя максимальная температура воздуха наиболее теплого месяца, °С
	19,8

	Абсолютная средняя максимальная температура воздуха, °С
	33

	Средняя суточная амплитуда температуры воздуха наиболее теплого месяца, °С
	10,6

	Средняя месячная относительная влажность воздуха наиболее теплого месяца, %. 
	77

	Средняя месячная относительная влажность воздуха в 15 ч. наиболее теплого месяца, %. 
	58

	Кол-во осадков за период с апреля по ноябрь, мм
	383

	Суточный максимум осадков, мм
	60

	Преобладающее направление ветра за период с июня по август 
	ЮЗ

	Максимальная из средних скоростей ветра по румбам за июль, м/с 
	3,1


По строительно-климатическому районированию территория Чупинского городского поселения относится к зоне II А.
Поселение расположено на равнинной местности. 
Поверхность равнины плоская, интенсивно заболоченная, среди плоской равнины встречаются одиночные холмы - выходы кристаллических пород на поверхность. 
Долины рек развиты слабо, пойма прерывиста, русла изобилуют порогами и перекатами. 
Озера, как правило, имеют неправильную или округлую форму, с пологими берегами. 
Рельеф сложный, значительная заболоченность, заторфованность и пересеченность местности. 
[bookmark: _Toc28244577]       2.2	Социально-экономическая характеристика Чупинского городского поселения, характеристика градостроительной деятельности, включая деятельность в сфере транспорта, оценка транспортного спроса
[bookmark: _Toc419731042][bookmark: _Toc449002798]Чупинское городское поселение занимает площадь 50,29кв.км.
На рисунке 2.1 показано расположение Чупинского городского поселения в Лоухском муниципальном районе.
[image: ]
Рисунок 2.1 – Расположение Чупинского городского поселения в Лоухском муниципальном районе
Демографическая ситуация и анализ численности населения
Анализ демографической ситуации является одной из важнейших составляющих оценки социально-экономического развития территории.
Численность населения Чупинского городского поселения по состоянию на 2019 г. 2203 чел.
За период с 2015 по 2019 год численность населения Чупинского городского поселения сократилась с 2299 человек до 2203 человек за счет миграции населения в другие регионы, а также за счет естественной убыли населения. В среднем убыль населения за год составляет порядка 24 человека.
В таблице 2.3 представлена динамика изменения численности населения Чупинского городского поселения.
Таблица 2.3
Численность населения Чупинского городского поселения
	Населенный пункт
	01.01.2015
	01.01.2016
	01.01.2017
	01.01.2018
	01.01.2019

	пгт.Чупа
	2299
	2275
	2254
	2227
	2203


Таким образом, анализ изменений в динамике численности населения выявил, что численность населения Чупинского городского поселения уменьшается.
Причинами сложившейся ситуации являются: отсутствие у многих молодых людей хорошо оплачиваемой работы, надлежащих жилищных условий, наличие у них во многом обоснованных сомнений в собственных возможностях обеспечить будущему ребенку достойный уровень медицинских услуг, качественное образование.
В целом, анализ показывает, что основными факторами, влияющими на демографическую ситуацию, являются факторы, обеспечивающие рост уровня и качества жизни населения.
Анализ транспортной инфраструктуры
Чупинское городское поселение имеет выход на важные транспортные магистрали: федеральную автотрассу «КОЛА» и железнодорожную Октябрьскую магистраль, расположенную на берегу Белого моря.
В районе 630 км. автомобильных дорог общего пользования, в том числе автодорога «Кола» федерального значения (138 км) с твердым покрытием, 492 км. автодорог республиканского значения. Протяженность мостов – 802,36 пм.
Дороги федерального значения (проходящие в границах МО) на территории Чупинского городского поселения отсутствуют.
Проекты организации дорожного движения по региональным дорогам, проходящим на территории Чупинского городского поселения:
· ПОДД Подъезд к п. Чупа, км 0 – км 15 (2018 г.);
· ПОДД Чупа-Малиновая Варакка-Хетоламбино, км 0 – 19 (2018 г.).
Список дорог регионального значения (проходящие в границах МО) представлен в таблице 2.4.
Таблица 2.4
	Автомобильные дороги регионального значения
Наименование дороги (направления)
	Протяженность в границах МО, км
	Тип покрытия

	Подъезд к п. Чупа (ст. Чупа)
	0,535
	а/б

	Подъезд к п. Чупа (пгт.Чупа)
	3,406
	а/б

	Чупа-Малиновая Варакка-Хетоламбино (пгт.Чупа)
	0,434
	щеб./грав.

	Чупа-Плотина-Чкаловский
	0,7 (ориентировочно)
	щеб./грав.



Дороги межмуниципального значения (проходящие в границах МО) на территории городского поселения отсутствуют.
В таблице 2.5 перечень автомобильных дорог местного значения Чупинского городского поселения (проходящие в границах МО).

1

Таблица 2.5
Автомобильные дороги местного значения МО (проходящие в границах МО)
	Наименование дороги (направления)
	Протяженность в границах МО, км
	Тип покрытия

	а/дорога по ул. Пионерская
	1,924
	асфальт

	а/дорога по ул. Северная
	0,529
	асфальт

	а/дорога по ул. Заречная
	2,943
	асфальт, грунт

	а/дорога по ул. Сосновый бор
	0,828
	асфальт

	а/дорога по ул. Слюдяная
	0,659
	асфальт, грунт

	а/дорога по ул. Платонова
	0,297
	асфальт

	а/дорога по ул. Гористая
	0,265
	асфальт

	а/дорога по ул. Чупинка
	0,592
	асфальт

	а/дорога по ул. Клубная
	0,444
	асфальт

	а/дорога по ул. Коргуева
	1,051
	асфальт

	а/дорога по пер. Гористый
	1,0
	асфальт, грунт

	а/дорога по ул. Прибрежная
	0,886
	грунт

	а/дорога по ул. Речная
	0,367
	асфальт, грунт

	а/дорога по ул. Ручьевая
	0,189
	грунт

	а/дорога по ул. Приозерная
	0,162
	асфальт, грунт

	а/дорога по ул. Школьная
	0,245
	грунт

	а/дорога по ул. Вокзальная
	1,125
	асфальт, грунт

	а/дорога по ул. Морская
	0,515
	грунт

	а/дорога по ул. Береговая
	0,100
	грунт

	а/дорога по ул. Приморская
	0,294
	грунт



Автомобильные дороги местного значения Чупинского городского поселения (автомобильные дороги вне границ населенных пунктов поселения) на территории поселения отсутствуют.
Частные автомобильные дороги (проходящие в границах МО) на территории Чупинского городского поселения отсутствуют.
Основные характеристики протяженности дорог, расположенных в границах муниципального образования приведены в таблице 2.6.
Таблица 2.6
Основные характеристики протяженности дорог
	№п/п
	Показатели
	км

	1
	Общая протяженность автомобильных дорог
	19,475

	-
	Федерального значения
	-

	-
	Регионального значения
	5,075

	-
	Межмуниципального значения
	-

	-
	Местного значения
	14,4

	-
	Автозимники
	-

	-
	Частные
	-

	-
	Бесхозяйные
	-


Выводы:
Анализ современного состояния транспортной инфраструктуры показал следующее: 
- сформированная сеть дорог является достаточно развитой во всех направлениях;
- автодороги с асфальтобетонным покрытием находятся в удовлетворительном состоянии, однако, местами требуют ремонта;
- необходим ремонт улично-дорожной сети Чупинского городского поселения с заменой грунтового покрытия.
Основными приоритетами развития транспортного комплекса городского поселения должны стать:
· планомерное увеличение протяженности автодорог с твердым покрытием;
· обеспечение удобных транспортных связей между жилыми и сельскохозяйственными, производственными предприятиями, объектами инженерной и транспортной инфраструктур;
· обеспечение максимального удобства движения транспорта и пешеходов;
· разработка научно-обоснованной детальной программы развития транспортного комплекса поселения.
Оценка транспортного спроса
В основе оценки транспортного спроса лежит анализ передвижения населения к объектам тяготения:
· объекты социальной сферы; 
· объекты трудовой деятельности; 
· узловые объекты транспортной инфраструктуры.
[bookmark: _Toc28244578]2.3	Характеристика функционирования и показатели работы транспортной 	инфраструктуры по видам транспорта
[bookmark: _Toc514942306][bookmark: _Toc28244579]2.3.1 Автомобильный транспорт
По территории Чупинского городского поселения проходят дороги регионального и местного значения. Дорога Регионального значения имеет 3 остановочных пункта, расположенных на автомобильных дорогах проходящих по ул. Железнодорожная и ул.Советская и одна по ул.Пионерская.
[bookmark: _Toc514942307][bookmark: _Toc28244580]2.3.2 Водный транспорт
На территории Чупинского городского поселения имеются гидротехнические сооружения. Перечень водных сооружений представлен в таблице 2.7.
Таблица 2.7
Водные сооружения Чупинского городского поселения
	Наименование водного сооружения
	Местонахождение

	Пирс
	пгт.Чупа, ул.Слюдяная

	Пирс
	пгт.Чупа, ул.Прибрежная

	Пирс
	пгт.Чупа, ул.Пионерская

	Пирс
	пгт.Чупа, ул.Заречная (у дома №79)

	Пирс
	пгт.Чупа, Заречная (у дома №81)

	Пирс
	пгт.Чупа, на берегу залива южнее д.9 по ул.Слюдяная



Судоходство в пределах губы Чупа в настоящее время осуществляется:
1. Беломорская биологическая станция (ББС)им. Академика Скарлато «мыс Картеш» ) – это морской стационар Зоологического Института РАН (Санкт-Петербург). Регистровое судно «Профессор Владимир Кузнецов.
2.Беломорская станция Казанского государственного университета находится на острове Средний Керетского архипелага в Кандалакшском заливе Белого моря.
3. Учебно-научная база «Беломорская» Морская биологическая станция Санкт- Петербургский государственный университет. Место расположение: Республика Карелия, Лоухский район, остров Средний Керетского архипелага в Кандалакшском заливе Белого моря.
4. Дайв-центр «Нереис», расположенный в п.Чкаловский.

[bookmark: _Toc514942308][bookmark: _Toc28244581]2.3.3 Воздушный транспорт
В настоящее время перевозки воздушным транспортом на территории Чупинского городского поселения не осуществляются. Данная программа предусматривает строительство вертолетной площадки. Применяется санитарная авиация.
[bookmark: _Toc514942309][bookmark: _Toc28244582]2.3.4 Железнодорожный транспорт
Количество железнодорожных сооружений (станция) на территории Чупинского городского поселения – 1 (ж/д станция Чупа). По территории Чупинского городского поселения - станции Чупа проходит магистральная электрофицированная железнодорожная линия Петрозаводск – Мурманск Октябрьской железной дороги. Курсируют пассажирские и грузовые поезда.
Количество путей – 2. Протяженность – 6,0 км.
[bookmark: _Toc28244583]2.4	Характеристика сети дорог Чупинского городского поселения, параметры дорожного движения, оценка качества содержания дорог
Улично-дорожная сеть представляет сеть улиц и проездов обеспечивающая удобные, быстрые и безопасные транспортные связи со всеми функциональными зонами (объекты трудовой деятельности, объекты социальной сферы), с другими населенными пунктами системы расселения, объектами внешнего транспорта и автомобильными дорогами общей сети.
Основные характеристики улично-дорожной сети представлены в таблице 2.8.
Таблица 2.8
Основные характеристики улично-дорожной сети
	Наименование показателя
	Количество, км
	Состояние
	Нуждающиеся в замене, км

	Протяженность улично-дорожной сети с асфальтовым покрытием проезжих частей 
	а/дороги местного значения - 9,965
а/дороги регионального значения - 3,941
	удовлетворительное
	5,0

	Протяженность улично-дорожной сети с цементобетонным покрытием проезжих частей
	-
	-
	-

	Протяженность улично-дорожной сети с щебеночным покрытием проезжих частей
	-
	-
	-

	Протяженность улично-дорожной сети с грунтовым покрытием проезжих частей
	а/дороги местного значения - 4,450
а/дороги регионального значения - 1,134
	удовлетворительное
	5,584

	Протяженность улично-дорожной сети с песчано-гравийным покрытием проезжих частей
	-
	-
	-



Согласно ст. 14 и 14.1. ФЗ-131 непосредственно к полномочиям администрации поселения относится организация освещения улиц и установка указателей с названиями улиц и номеров домов. Так же в полномочия местного самоуправления входят вопросы содержания и строительства автомобильных дорог общего пользования, мостов и иных транспортных инженерных сооружений в границах населенных пунктов, а также предоставления транспортных услуг населению и организация транспортного обслуживания.
Улично-дорожная сеть рассматривается как элемент транспортной, инженерной и социальной инфраструктуры поселения. Планирование развития улично-дорожной сети ведется, исходя из потребностей поселения в транспортной, инженерной и социальной инфраструктурах, а также исходя из того, что инфраструктурные объекты не только обеспечивают функционирование территории поселения, но и предопределяют развитие в долгосрочной перспективе.
Автомобильные дороги подвержены влиянию окружающей среды, хозяйственной деятельности человека и постоянному воздействию транспортных средств, в результате чего меняется технико-эксплуатационное состояние дорог. Для соответствия дорог нормативным требованиям необходимо своевременно, с полнотой и качеством выполнять работы по содержанию, ремонту, капитальному ремонту, что зависит напрямую от объемов финансирования и стратегии распределения финансовых ресурсов в условиях их ограниченных объемов.
Содержание дорог Чупинского городского поселения осуществляется в основном проведением следующих видов работ:
· в летнее время – ремонт асфальтобетонного покрытия, отсыпка дорог, ямочный ремонт, уборка мусора, грейдирование дорожного полотна, планировка обочин, расчистка полосы отвода;
· в зимнее время –уборка снега отвалом, грейдирование, антигололёдная обработка, вывоз снега, уборка мусора вдоль дорожного полотна.
Качество содержания автомобильных дорог Чупинского городского поселения оценивается как удовлетворительное.
[bookmark: _Toc28244584]2.5	Анализ состава парка транспортных средств и уровня автомобилизации на территории Чупинского городского поселения, обеспеченность парковками (парковочными местами)
На протяжении последних лет наблюдается тенденция к увеличению числа автомобилей на территории поселения. Основной прирост этого показателя осуществляется за счёт увеличения числа легковых автомобилей, находящихся в собственности граждан, что требует планирования дополнительных мероприятий по строительству и ремонту дорог. Информация о составе транспортных средств на 2019 приведена в таблице 2.9. 
Таблица 2.9
Количество транспорта
	Наименование транспорта
	2018
	2019

	Легковые автомобили
	1268
	1280

	Грузовые автомобили
	72
	73

	Мототранспорт
	420
	421

	Водный транспорт (лодки, катера)
	174
	182



Хранение автотранспорта населения, проживающего в многоэтажных домах, происходит в собственных гаражах и на придомовых территориях. Грузовой автотранспорт хранится в гаражах, на автомобильных стоянках.



В таблице 2.10 приведена информация по гаражной застройке.
Таблица 2.10
Гаражная застройка
	Местоположение
	Количество гаражей

	Гаражная застройка 
	404


В таблице 2.11представлены парковочные места.
Таблица 2.11
Парковочные места
	Местоположение
	Количество мест

	Автомобильная стоянка
	100

	Парковочные места по ул.Пионерская на площади
	38


В таблице 2.12 представлены здания и сооружения автосервиса (АЗС, СТО, площадки отдыха и т.д.).
Таблица 2.12
	Наименование сооружения
	Местоположение
	Краткая характеристика

	АЗС
	пгт.Чупа, ул.Шоссейная, 6
	Комплекс помещений (магазин, склад, колонки, цистерны). Здание кирпичное, укомплектовано аппаратурой.


[bookmark: _Toc28244585]2.6	Характеристика работы транспортных средств общего пользования, включая анализ пассажиропотока
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На территории Чупинского городского поселения маршруты пассажирских перевозок осуществляются такси.
В таблице 2.13 приведен перечень остановочных площадок.
Таблица 2.13
Остановочные площадки (остановочные павильоны)
	Наименование
	Местонахождение

	остановочный павильон
	пгт.Чупа, ул.Вокзальная

	остановочный павильон
	пгт.Чупа, ул.Коргуева

	остановка
	пгт.Чупа, ул.Пионерская

	остановка на ст. Чупа
	подъезд к п.Чупа9,340 (слева); 9,480 (справа)

	остановка пгт. Чупа
	ул. Железнодорожная в пгт.Чупа11,880 (слева); 12,020 (справа)

	остановка пгт. Чупа
	ул.Железнодорожная в пгт.Чупа12,474 (слева); 12,525 (справа)

	остановка пгт. Чупа
	ул.Советская в пгт.Чупа13,364 (слева); 13,375 (справа)

	остановка пгт. Чупа
	ул.Советская в пгт.Чупа14,255 (слева); 14,264 (справа)
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Судоходство в пределах губы Чупа осуществляется:
Регулярное сообщение Чупа – Беломорская биологическая станция им. Академика Скарлато «мыс Картеш». Беломорская Биологическая Станция "Картеш" (ББС) – это морской стационар Зоологического Института РАН (Санкт-Петербург), расположенный в Карелии, в губе Чупа Кандалакшского залива Белого моря, в 30 км от Северного Полярного Круга. По состоянию на 2019 год является единственным научным учреждением Российской Академии наукна Белом море.
 Регистровое судно «Профессор Владимир Кузнецов». Водоизмещение 315 тонн. Сообщение еженедельное – доставка грузов до 20 тонн , продуктов, снабжения и сотрудников.Иные регистровые малотоннажные суда заходят в Чупинскую губу эпизодически. (Около 10 заходов за навигацию). Средне-тоннажные и крупно-тоннажные суда на акваторию губы Чупа не заходят.
Биостанция как самостоятельная научная организация была образована в 1949 году на основе структурной единицы, входившей в состав Карело-Финской научно-исследовательской базы АН СССР. С 1968 года является лабораторией Зоологического института РАН.
Беломорская биологическая станция «Мыс Картеш» находится на территории Лоухского района Республики Карелия. Биостанция расположена на Карельском берегу Кандалакшского залива Белого моря в небольшой бухте под названием Кривозерская губа 66°20′13″ с. ш. 33°38′46″ в. д. Бухта находится в устьевой части губы Чупа. Ближайшие населенные пункты — посёлки Чупа, Нижняя Пулонга иЧкаловский, находящиеся к западу от биостанции на побережье губы Чупа. Биостанция расположена рядом с мысом Картеш — отвесной скалой, высотой около 30 м. Слово «Картеш» входит в название биостанции, а также является именем одного из научных судов, до 1999 года принадлежавших Зоологическому институту РАН.
Маломерные суда длиной до 20-ти метров (мотолодки и катера), сообщение регулярное: cуда местных жителей, суда биологических станций, туристических фирм (5 шт). Всего около 200 шт., регулярно.
Маломерные парусные, спортивные парусные и парусно-моторные суда ЧГСООО «Чупинский морской яхт-клуб» - 6 шт., регулярно. Иные гостевые парусные суда эпизодично (около 30 заходов за навигацию).
Беломорская станция Казанского государственного университета находится на острове СреднийКеретского архипелага в Кандалакшском заливе Белого моря. Буквально сказочная девственная природа края, чистое море с богатой фауной, соседство разных ландшафтно-географических зон (тайга-лесотундра-тундра) делают станцию идеальным местом для проведения разнообразных учебных естественно-научных практик.
В административном отношении — это Лоухский район Карелии, проезд до станции Чупа Октябрьской ж.д. (Мурманское направление), далее 40 км – морем на судне (3 часа хода).
До Полярного круга от местоположения станции – около 10 км. Поэтому Беломорскую станцию можно считать форпостом Казанского университета на Полярном круге.
Станция расположена в самом красивом уголке острова Средний (длина острова около 5 км, наибольшая ширина – до 2 км). На нашей территории есть небольшое озеро, протекает ручей, есть заливной и верховой луга, станцию окружает прекрасный хвойный лес. Остров отделен от материка узким проливом.
Все указанные регистровые и суда туристических фирм и яхт-клубов используют системы профессиональные спутниковой навигации, радиолокационное оборудование. 
Частные суда и мотолодки с малой осадкой пользуются любительскими спутниковыми системами и местными береговыми навигационными признаками, обусловленными местными условиями плавания.
Учебно-научная база «Беломорская» Морская биологическая станция Санкт-Петербургский государственный университет.
Месторасположение:Республика Карелия, Лоухский район, остров Средний,
Белое море, губа Чупа. Координаты N 66°17′21″ E 33°39′41″
Станция расположена на острове, добраться до неё можно только морем. В рейсовые дни (вторник, пятница) по расписанию станционное судно ходит на УНБ с причала в п. Чупа и обратно. 
Водный транспорт
Выходы в море на станционных суднах (ССП «Штиль» и ВРД (Крыловец) «Профессор Заварзин»).
2.6.3 Воздушный транспорт	
На территории Чупинского городского поселения перевозки воздушным транспортом не осуществляются. Ближайший аэропорт находится в г.Петрозаводске.
[bookmark: _Toc514942316][bookmark: _Toc28244589]2.6.4 Железнодорожный транспорт
Количество железнодорожных сооружений (станция) – 1 (ж/д ст.Чупа).
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Основные пешеходные направления подчинены основной цели: связи жилых кварталов между собой и с социальными объектами.
Для движения пешеходов в населенных пунктах предусмотрены тротуары, там где они отсутствуют движение осуществляется по обочинам дорог и проезжим частям улиц, что вызывает небезопасную обстановку на дорогах и может привести к возникновению ДТП. Проектом предусмотрено устройство тротуаров и пешеходных дорожек.
В таблице 2.14 представлена информация по тротуарам.
Таблица 2.14
	Населенный пункт
	Наименование улицы
	Протяженность, км
	Тип покрытия

	пгт.Чупа
	ул.Пионерская
	1,1 (с одной стороны и с другой стороны)
	тротуарная плитка, ж/б плиты

	пгт.Чупа
	ул. Коргуева
	0,213
	тротуарная плитка

	пгт.Чупа
	ул.Приозерная
	0,224
	тротуарная плитка



В таблице 2.15 представлена информация по светофорам.
Таблица 2.15
	Светофор (регулирующий транспортное движение, пешеходное движение)
	Месторасположение
	Количество

	Светофор Т7
	ул.Коргуева
	на 3-х пешеходных переходах (в кол-ве 6 шт. по 2 на стойке, итого 12)

	Т.6.д (ж/д переезд)
	9,538
	1

	Т.6.д (ж/д переезд)
	9,583
	1




В таблице 2.16 предоставлена информация, касающаяся дорожных знаков.
Таблица 2.16
	Дорожный знак
	Количество

	
	Факт 2019
	План 2020
	План 2021
	План 2022
	План 2023
	План 2024-2038

	
	110
	120
	130
	140
	150
	250



В настоящее время на территории Чупинского городского поселения велосипедные дорожки отсутствуют. Велосипедное движение осуществляется в неорганизованном порядке. Проектом в дальнейшем предусмотрено устройство велодорожек. Для хранения велосипедов на территории поселения предусмотрены велопарковки.
В таблице 2.17 рассмотрена характеристика пешеходного и велосипедного передвижения Чупинского городского поселения.
Таблица 2.17
Характеристика пешеходного и велосипедного передвижения
	Параметр
	Ед. изм.
	Количество

	Количество обустроенных пешеходных переходов
	ед.
	8

	Количество обустроенных велодорожек
	ед.
	0

	Количество мест хранения велосипедов (велопарковка)
	ед.
	2



По итогам анализа проектом предлагается:
- для пешеходного движения проектом предусмотрено устройство тротуаров вдоль автомобильных дорог Чупинского городского поселения. В качестве обустройства покрытия тротуаров предусматривается тротуарная плитка или брусчатка.
- обустройство пешеходных переходов, установка дорожных знаков.
[bookmark: _Toc28244591]2.8	Характеристика движения грузовых транспортных средств, оценка работы транспортных средств коммунальных и дорожных служб, состояния инфраструктуры для данных транспортных средств
На территории Чупинского городского поселения грузовые перевозки осуществляются автомобильным транспортом.
Организации, занимающиеся содержанием и обслуживанием автомобильных дорог, проходящие (регионального значения и местного значения) на территории Чупинского городского поселения представлены в таблице 2.18.
Таблица 2.18
	Наименование организации
	Обслуживаемые дороги (местные, региональные, межмуниципальные, федеральные и т.д.)

	ООО «Технострой»
	Дороги регионального значения

	Юридические лица, индивидуальные предприниматели, заключившие муниципальный контракт по благоустройству территории Чупинского городского поселения по итогам торгов.
	местные дороги Чупинского городского поселения



В целях обеспечения сохранности  автомобильных дорог общего пользования Чупинского городского поселения и предупреждения массового разрушения Постановлением администрации Чупинского городского поселения «О  запрещении  движения  грузовых автомобилей, тракторов и самоходных машин по автомобильным дорогам общего пользования Чупинскогогородскогопоселения»с15 апреля 2016 года:
запрещено движение по автомобильным дорогам общего пользования Чупинского городского поселения грузовых автомобилей, тракторов и самоходных машин с разрешенной максимальной массы более 10 тонн.	
Установлены дорожные знаки 3.4. «Движение грузовых автомобилей с разрешенной максимальной массы более 10 тонн запрещено» на автомобильных дорогах общего пользования Чупинского городского поселения проходящих по улицам: Гористая, Школьная, Клубная, Пионерская, Вокзальная.

[bookmark: _Toc28244592]2.9	Мероприятия по безопасности дорожного движения
В целях обеспечения безопасности дорожного движения на территории Чупинского городского поселения утверждена Программа развития автомобильных дорог общего пользования Чупинского городского поселения. 
Основные цели Программы:
- удовлетворение потребности населения в перевозках по автомобильным дорогам на территории Чупинского городского поселения;
- улучшение транспортно – эксплуатационного состояния автомобильных дорог, повышение безопасности движения;
- создание необходимых условий для реализации конституционных прав населения. 
Для достижения указанных целей необходимо решение следующих задач:
1. обеспечение сохранности сети автомобильных дорог общего пользования, приоритетное выполнение на них работ по содержанию и ремонту в целях доведения их транспортно-эксплуатационного состояния до нормативных требований;
1. развитие сети автомобильных дорог за счет строительства новых автомобильных дорог, а также путем проведения реконструкции и капитального ремонта существующих автомобильных дорог;
1. повышение технического уровня существующих автомобильных дорог;
1. повышение безопасности движения автотранспортных потоков за счет увеличения комплекса работ по содержанию автомобильных дорог, устранения очагов аварийности, ликвидации и профилактики возникновения опасных участков на сети автомобильных дорог, снижения негативных воздействий автомобильного транспорта и автомобильных дорог на состояние окружающей среды;
1. повышение уровня доступности транспортных услуг и сети автомобильных дорог общего пользования для населения и хозяйствующих субъектов; 
1. улучшение качества и снижение времени перевозок грузов и пассажиров автомобильным транспортом.
Важнейшими целевыми индикаторами и показателями Программы являются:
· круглогодичное содержание сети автомобильных дорог общего пользования в соответствии с нормативными требованиями к транспортно-эксплуатационному состоянию и условиями безопасности движения;
1. повышение безопасности движения.
За 2019 год на территории Чупинского городского поселения зарегистрировано 4 дорожно-транспортных происшествия (наезды на стоящее транспортное средство).
Основными причинами совершения ДТП остаются: плохие погодные условия, не соблюдение условий безопасности, не предоставление преимущества в движении и на перекрестке, не соблюдение скоростного режима, не соблюдение безопасного бокового интервала и дистанции, ремонт автомобильных дорог.
Для профилактики ДТП назначают первоочередные и плановые мероприятия: 
Первоочередные мероприятия: 
· своевременная обработка противогололедными материалами;
· поддержание надлежащего технического состояния автомобильных дорог, оценка технического состояния дорог, обеспечение безопасности дорожного движения;
· усиление контроля и надзора за дорожным движением со стороны ДПС. 
Плановые мероприятия:
· ремонт дорожного покрытия, обеспечивающий его ровность (ямочный, капитальный);
· расчистка а/дорог от снега в зимний период;
· замена и установка дорожных знаков;
· проведение технического учета и паспортизация а/дорог;
· обустройство тротуаров и ограждений вдоль автомобильных дорог;
· устройство освещения вдоль автомобильных дорог.
Также проводится информационно-разъяснительная работа о необходимости соблюдения Правил дорожного движения через средства массовой информации.
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Рассмотрим отдельные характерные факторы, неблагоприятно влияющие на здоровье:
Загрязнение атмосферы. Выбросы в воздух дыма и газообразных загрязняющих веществ (диоксид азота (NO2), диоксид серы (SO2) и озон (О3)) приводят вредным проявлениям для здоровья, особенно к респираторным аллергическим заболеваниям.
Воздействие шума. Автомобильный, железнодорожный и воздушный транспорт, служит главным источником бытового шума. Приблизительно 30 % населения России подвергается воздействию шума от автомобильного транспорта с уровнем выше 55 дБ. Это приводит к росту риска сердечно-сосудистых и эндокринных заболеваний. Воздействие шума влияет на познавательные способности людей, мотивацию, вызывает раздражительность.
Снижение двигательной активности. Исследования показывают тенденцию к снижению уровня активности у людей, в связи с тем, что все больше людей предпочитают передвигаться при помощи автотранспорта. Недостаточность двигательной активности приводит к таким проблемам со здоровьем как сердечно-сосудистые заболевания, инсульт, диабет типа II, ожирение, некоторые типы рака, остеопороз и вызывают депрессию.
Учитывая сложившуюся планировочную структуру и характер дорожно-транспортной сети, можно сделать вывод о сравнительной благополучности экологической ситуации в части воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье человека.
Более 65% составляет выброс загрязняющих веществ от автотранспорта. Часть токсичных выбросов в атмосферу происходит при работе автотранспорта. В отработавших газах автомобилей содержится большое количество различных соединений – продуктов полного и неполного сгорания топлива: окислы азота, сернистый ангидрид, окись углерода, взвешенные вещества, сажа, соединения свинца, углеводороды различных групп, в том числе бенз(а)пирен, и другие загрязняющие вещества в следовых количествах. Пропуск транзитного потока автомобильного транспорта в обход населенного пункта.
Для эффективного решения проблем загрязнения воздуха, шумового загрязнения, снижения двигательной активности, связанных с использованием транспортных средств, необходимо вести разъяснительную работу среди жителей, направленную на снижение использования автомобильного транспорта при передвижении. Необходимо развивать инфраструктуру, ориентированную на сезонное использование населением велосипедного транспорта и пешеходного движения.
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В генеральном плане Чупинского городского поселения определены основные планируемые зоны развития, планируемые микрорайоны развития, возможные направления развития улично-дорожной сети, перечень к реконструкции, сохранению и проектированию улиц.
Генеральным планом Чупинского городского поселения предлагается реконструкция дорог местного значения с восстановлением изношенных верхних слоев.
При планировании развития внешнего транспорта, улично-дорожной сети и объектов транспортного обслуживания определился следующий перечень объектов транспортной инфраструктуры местного значения, предложенных генеральным планом к строительству и реконструкции на территории Чупинского городского поселения:
- реконструкция автомобильной дороги, проходящей по пер.Гористый (асфальтирование и благоустройство улиц в проектируемой жилой застройке по пер.Гористый);
- реконструкция автомобильной дороги, проходящей по ул.Заречная;
- реконструкция проектируемой а/дороги, расположенной на территории Чупинского городского поселения;
Для обеспечения устойчивого экономического развития Чупинского городского поселения необходимо предусмотреть комплекс мероприятий, которые обеспечат качественные транспортные связи с населенными пунктами Лоухского муниципального района Республики Карелия.
Задача развития транспортной инфраструктуры – создание благоприятной среды для жизнедеятельности населения, нейтрализация отрицательных климатических факторов от расположения поселения в северном регионе России, снижение социальной напряженности от транспортного дискомфорта.
Задачи развития улично-дорожной сети Чупинского городского поселения:
- Обустройство тротуаров и ограждений.
- Установка светофорных групп на пешеходных переходах.
- Укладка асфальтобетонного покрытия, отсыпка щебнем.
- Устройство водопропусков ч/з автомобильные дороги.
- Установка дорожных знаков.
- Нанесение дорожной разметки.
- Реконструкция дорог.
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При анализе оценки нормативно-правовой базы необходимо исходить из того, что приняты и реализуется ряд основополагающих документов для развития транспортной отрасли:
1.Градостроительный кодекс Российской Федерации от 29.12.2004 № 190-ФЗ.
2.Федеральный закон от 08.11.2007 № 257-ФЗ «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации».
3.Федеральный закон от 10.12.1995 № 196-ФЗ  «О безопасности дорожного движения».
4.Постановление Правительства РФ от 23.10.1993 № 1090  «О Правилах дорожного движения».
5.Постановление Правительства РФ от 25.12.2015 № 1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов».
6.Постановление Главного государственного санитарного врача РФ от 25.09.2007 № 74 Санитарные правила СанПиН 2.2.1/2.1.1.1200-03 «Санитарно-защитные зоны и санитарная классификация предприятий, сооружений и иных объектов».
7.Транспортная стратегия Российской Федерации на период до 2038 года в редакции распоряжения Правительства РФ от 22.11.2008 № 1734-р  «О Транспортной стратегии Российской Федерации».
8.Постановление Правительства Республики Карелия от 20.06.2014 года № 197-П «Развитие транспортной системы».
9.Постановление Правительства Республики Карелия от 29.12.2018 года № 899р –П«Об утверждении стратегии социально-экономического развития Республики Карелия до 2030 года».
10.Распоряжение Правительства Российской Федерации от 19.03.2013 года № 384-р «Об утверждении схемы территориального планирования Российской Федерации в области федерального транспорта (железнодорожного, воздушного, морского, внутреннего водного транспорта) и автомобильных дорог федерального значения».
11.Постановление Правительства Республики Карелия от 06.06.2007 года № 102-П «Об утверждении схемы территориального планирования Республики Карелия».
12.Генеральный план Чупинского городского поселения Лоухского муниципального района Республики Карелия.
13.Правила землепользования и застройки Чупинского городского поселения.
Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры Чупинского городского поселения должны обеспечивать сбалансированное, перспективное развитие транспортной инфраструктуры поселения, городского округа в соответствии с потребностями в строительстве, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры местного значения.
Программа позволит обеспечить:
а) безопасность, качество и эффективность транспортного обслуживания населения, а также юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность;
б) доступность объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования;
в) развитие транспортной инфраструктуры в соответствии с потребностями населения в передвижении, субъектов экономической деятельности – в перевозке пассажиров и грузов на территории поселения;
г) развитие транспортной инфраструктуры, сбалансированное с градостроительной деятельностью;
д) условия для управления транспортным спросом;
е) создание приоритетных условий для обеспечения безопасности жизни и здоровья участников дорожного движения по отношению к экономическим результатам хозяйственной деятельности;
ж) создание приоритетных условий движения транспортных средств общего пользования по отношению к иным транспортным средствам;
з) условия для пешеходного и велосипедного передвижения населения;
и) эффективность функционирования действующей транспортной инфраструктуры.
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Финансирование мероприятий по развитию транспортной инфраструктуры может осуществляться за счет средств федерального бюджета, регионального бюджета, местного бюджета и внебюджетных источников финансирования. 
Средства местного бюджета составляют муниципальный дорожный фонд, источниками формирования которого являются:
- акцизы на дизельное топливо, подлежащие распределению между бюджетами субъектов Российской Федерации и местными бюджетами с учетом установленных дифференцированных нормативов отчислений в местные бюджеты;
- акцизы на моторные масла для дизельных и (или) карбюраторных (инжекторных) двигателей, подлежащие распределению между бюджетами субъектов Российской Федерации и местными бюджетами с учетом установленных дифференцированных нормативов отчислений в местные бюджеты;
- акцизы на автомобильный бензин, подлежащие распределению между бюджетами субъектов Российской Федерации и местными бюджетами с учетом установленных дифференцированных нормативов отчислений в местные бюджеты;
- акцизы на прямогонный бензин, подлежащие распределению между бюджетами субъектов Российской Федерации и местными бюджетами с учетом установленных дифференцированных нормативов отчислений в местные бюджеты;
- плата в счет возмещения вреда, причиняемого объектам дорожного хозяйства транспортными средствами, осуществляющими автомобильные перевозки тяжеловесных и (или) крупногабаритных грузов;
- штрафы за нарушение правил перевозки крупногабаритных и тяжеловесных грузов;
- субсидии из федерального и регионального дорожного фонда на финансовое обеспечение дорожной деятельности, а также капитального ремонта и ремонта дворовых территорий многоквартирных домов, проездов к дворовым территориям многоквартирных домов, расположенных в границах муниципального образования;
- безвозмездные поступления от физических и юридических лиц на финансовое обеспечение дорожной деятельности, в том числе добровольные пожертвования, в отношении объектов дорожного хозяйства муниципального образования;
- денежные средства, поступающие в бюджет муниципального образования от уплаты неустоек (штрафов, пеней), а также от возмещения убытков муниципального заказчика, взысканные в установленном порядке в связи с нарушением исполнителем (подрядчиком) условий муниципального контракта или иных договоров, финансируемых за счет средств муниципального дорожного фонда, или в связи с уклонением от исполнения таких контрактов или иных договоров;
- денежные средства, внесенные участником конкурса или аукциона, проводимых в целях заключения муниципального контракта, финансируемого за счет средств муниципального дорожного фонда, в качестве обеспечения заявки на участие в таком конкурсе или аукционе в случае уклонения участника конкурса или аукциона от заключения такого контракта и в иных случаях, установленных законодательством Российской Федерации;
- государственная пошлина за выдачу уполномоченным органом администрации муниципального образования специального разрешения на движение по автомобильным дорогам транспортных средств, осуществляющих перевозки опасных, тяжеловесных и крупногабаритных грузов;
- иные поступления в бюджет муниципального образования, установленные законодательством в части финансового обеспечения дорожной деятельности, а также иные источники, связанные с обеспечением дорожной деятельности.
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РАЗДЕЛ 3. ПРОГНОЗ ТРАНСПОРТНОГО СПРОСА, ИЗМЕНЕНИЯ ОБЪЕМОВ И ХАРАКТЕРА ПЕРЕДВИЖЕНИЯ НАСЕЛЕНИЯ И ПЕРЕВОЗОК ГРУЗОВ НА ТЕРРИТОРИИ ЧУПИНСКОГО ГОРОДСКОГО ПОСЕЛЕНИЯ
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Перспектива развития территории Чупинского городского поселения рассматривается до 2038 года.
Документами территориального планирования является генеральный план Чупинского городского поселения Лоухского муниципального района Республики Карелия, который, исходя из совокупности социальных, экономических, экологических и иных факторов, комплексно решает задачи обеспечения устойчивого развития городского поселения, развития его инженерной, транспортной и социальной инфраструктур, обеспечения учета интересов граждан и их объединений, интересов Российской Федерации, Республики Карелия,Лоухского муниципального района, Чупинского городского поселения.
Прогнозные темпы экономического развития Чупинского городского поселенияуказаны в документах территориального планирования. В составе генерального плана Чупинского городского поселения предусматривается развитие улично-дорожной сети Чупинского городского поселения до 2038 года.
Демографический прогноз
Все изменения половозрастной структуры происходят на фоне снижения общей численности населения до 2299 человек в 2015 году и 2203 человек в 2019 году.
Существующие долгосрочные демографические тенденции, помимо риска сокращения численности трудоспособного населения, определяют риски возникновения проблем социальной сферы: недостаточная обеспеченность населения медицинским персоналом, снижение укомплектованности специалистами муниципальных учреждений образования, физкультуры и спорта.
Снижение численности населения городского поселения приведет к существенному замедлению процессов социально-экономического развития Чупинского городского поселения: падению уровня производства и сопутствующих показателей, снижению качества и обеспеченности населения услугами социальной сферы.
[bookmark: _Toc28244599]3.2	Прогноз транспортного спроса Чупинского городского поселения, объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов по видам транспорта
При прогнозировании и построении транспортной модели учитывались прогноз численности населения, деловая активность региона, была построена многофакторная модель, по итогам которой сформированы прогнозы по развитию ключевых отраслей транспортного спроса населения на услуги транспортного комплекса.
Кроме того, учитывалось, что инфраструктура транспортного комплекса в свою очередь должна расти опережающими темпами вслед за транспортным спросом.
Прогноз сценарных условий развития транспортного комплекса разработан на основании сценарных условий, основных параметров прогноза социально-экономического развития Российской Федерации. 
При разработке сценариев развития транспортного комплекса помимо основных показателей социально-экономического развития учитывались макроэкономические тенденции, таким образом, были разработаны 3 сценария на вариантной основе – вариант 1 (базовый) и вариант 2 (умеренно-оптимистичный) и варианта 3 (экономически обоснованный) предлагаемого к реализации с учетом всех перспектив развития поселения.
Варианты 1, 2 прогноза разработаны на основе единой гипотезы внешних условий. Различие вариантов обусловлено отличием моделей поведения частного бизнеса, перспективами повышения его конкурентоспособности и эффективностью реализации государственной политики развития. 
Вариант 1 (базовый). Предполагается сохранение инерционных трендов, сложившихся в последний период, консервативную инвестиционную политику частных компаний, ограниченные расходы на развитие компаний инфраструктурного сектора, при стагнации государственного спроса.
Вариант 2 (умеренно-оптимистичный). На территории Чупинского городского поселения предполагается проведение более активной политики, направленной на снижение негативных последствий, связанных с ростом геополитической напряженности, и создание условий для более устойчивого долгосрочного роста. Сценарий характеризует развитие экономики в условиях повышения доверия частного бизнеса, применения дополнительных мер стимулирующего характера, связанных с расходами бюджета по финансированию новых инфраструктурных проектов, увеличению финансирования развития человеческого капитала. 
Сценарий характеризуется ростом экономической активности транспортных и пассажирских перевозок, увеличение деловой активности.
Вариант 3 (экономически обоснованный). На территории поселения предполагается проведение более активной политики, направленной на снижение негативных последствий, связанных с ростом геополитической напряженности, и создание условий для более устойчивого долгосрочного роста. Сценарий характеризует развитие экономики в условиях повышения доверия частного бизнеса, применения дополнительных мер стимулирующего характера, связанных с расходами бюджета по финансированию новых инфраструктурных проектов, увеличению финансирования развития человеческого капитала. 
Сценарий предполагает комплексную реализацию основных мероприятий по развитию улично-дорожной сети на территорииЧупинского городского поселения, предполагает рост транспортной инфраструктуры опережающими темпами, развитие кварталов перспективной застройки, расширение индивидуального жилищного строительства, развитие инфраструктуры пассажирских перевозок.
Таблица 3.1
Прогнозные показатели деятельности автомобильного транспорта по муниципальным пассажирским маршрутам регулярных перевозок 
	Показатель
	Ед. изм.
	Факт
	Прогноз

	
	
	Факт 2019
	План 2020
	План 2021
	План 2022
	План 2023
	План 2024-2038

	Количество муниципальных маршрутов
	ед.
	0
	0
	1
	1
	1
	1

	- по регулируемым тарифам
	ед.
	0
	0
	1
	1
	1
	1

	- но нерегулируемым тарифам
	ед.
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Протяженность муниципальных маршрутов
	км
	-
	-
	-
	1
	1
	1

	- по регулируемым тарифам
	км
	0
	0
	0
	1
	1
	1

	- по нерегулируемым тарифам
	км
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	
	
	
	
	

	Охват населенных пунктов регулярным автобусным сообщением
	%
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	
	
	
	
	

	Количество перевезенных пассажиров (пассажиропоток)
	чел.
	0
	0
	50
	50
	50
	50



		Таблица 3.2
Показатели деятельности водного транспорта1
	Показатель
	Ед. изм.
	2019
	2020
	2021
	2022
	2023
	2024-2038

	Количество маршрутов
	ед.
	0
	0
	0
	0
	0
	1

	Протяженность
	км
	0
	0
	0
	0
	0
	4

	Количество выполненных рейсов
	ед.
	0
	0
	0
	0
	0
	4

	Количество перевезенных пассажиров
	чел.
	0
	0
	0
	0
	0
	20

	Количество перевезенных грузов
	тонн
	0
	0
	0
	0
	0
	1


*На территории Чупинского городского поселения перевозки водным транспортом не осуществляются.
Таблица 3.3
Показатели деятельности воздушного транспорта 
	Показатели
	Ед. изм.
	2019
	2020
	2021
	2022
	2023
	2024-2038

	Всего вылетов
	выл.
	0
	0
	0
	0
	0
	1

	- вертолетных
	выл.
	0
	0
	0
	0
	0
	1

	- самолетных
	выл.
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Количество обслуженных пассажиров
	чел.
	0
	0
	0
	0
	0
	5

	Обработано груза
	тонн
	0
	0
	0
	0
	0
	0,2


*На территории Чупинского городского поселения перевозки воздушным транспортом не осуществляются.
Таблица 3.4
Показатели деятельности железнодорожного транспорта
	Показатели
	Ед. изм.
	2019
	2020
	2021
	2022
	2023
	2024-2038

	Количество маршрутов
	ед.
	15
	15
	15
	15
	15
	15

	Количество перевезенных пассажиров
	чел.
	2300
	2350
	2300
	2300
	2300
	2300

	Количество перевезенных грузов
	тонн
	0,5
	0,5
	0,5
	0,5
	0,5
	0,5



[bookmark: _Toc28244600]3.3	Прогноз развития транспортной инфраструктуры по видам транспорта
Прогнозные значения развития транспортной инфраструктуры Чупинского городского поселения до 2038 года представлены в таблице 3.5.
Таблица 3.5
Прогнозные значения развития транспортной инфраструктуры до 2038 года
	Наименование показателя
	2019
	2020
	2021
	2022
	2023
	
2024-2038


	Автомобильный транспорт

	Число транспортных пересадочных узлов

	Вариант 1
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Вариант 2
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Вариант 3
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Число остановочных площадок

	Вариант 1
	2
	2
	2
	3
	3
	3

	Вариант 2
	2
	2
	3
	3
	3
	4

	Вариант 3
	3
	3
	3
	3
	4
	5

	Пешеходное и велосипедное движение

	Доля пешеходных переходов, тротуаров соответствующих нормативным требованиям для организации пешеходного движения, %

	Вариант 1
	70
	70
	70
	70
	70
	80

	Вариант 2
	70
	70
	70
	72
	80
	90

	Вариант 3
	70
	72
	80
	85
	90
	100

	Велосипедное движение, число велодорожек

	Вариант 1
	0
	0
	0
	0
	0
	1

	Вариант 2
	0
	0
	0
	0
	1
	2

	Вариант 3
	0
	1
	1
	1
	1
	2

	Велосипедное движение, число пунктов хранения мест

	Вариант 1
	0
	0
	0
	1
	1
	2

	Вариант 2
	1
	1
	1
	1
	2
	3

	Вариант 3
	2
	2
	2
	3
	3
	4

	Воздушный транспорт

	Число вертолетных площадок

	Вариант 1
	0
	0
	0
	0
	0
	1

	Вариант 2
	0
	0
	0
	0
	0
	1

	Вариант 3
	0
	0
	0
	0
	0
	1

	Взлетно-посадочная полоса

	Вариант 1
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Вариант 2
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Вариант 3
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Число аэропортов

	Вариант 1
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Вариант 2
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Вариант 3
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Водный транспорт 

	Число причалов

	Вариант 1
	3
	3
	3
	3
	3
	3

	Вариант 2
	4
	4
	4
	4
	4
	4

	Вариант 3
	6
	6
	6
	6
	6
	6

	Железнодорожный транспорт 

	Число вокзалов

	Вариант 1
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Вариант 2
	0
	0
	0
	0
	0
	1

	Вариант 3
	0
	0
	0
	0
	0
	1

	Число станций

	Вариант 1
	0
	0
	0
	0
	1
	1

	Вариант 2
	0
	0
	0
	1
	1
	1

	Вариант 3
	1
	1
	1
	1
	1
	2


*н/д – нет данных

[bookmark: _Toc28244601]          3.4	Прогноз развития дорожной сети
Для обеспечения безопасности, бесперебойности и удобства транспортного сообщения внутри Чупинского городского поселения предлагается реконструкция и сохранение уже существующих улици дорог.
Поэтапное выполнение планируемых мероприятий будет не только способствовать развитию улично-дорожной сети, но и направлено на выполнение стратегических целей по созданию комфортной среды для проживания на территории Чупинского городского поселения.

[bookmark: _Toc28244602]3.5	Прогноз уровня автомобилизации, параметров дорожного движения
Прогнозные значения уровня автомобилизации до 2038 года, представлены в таблице 3.6. 
Таблица 3.6
Прогнозные значения уровня автомобилизации до 2038 года, ед.
	Наименование показателя
	2019
	2020
	2021
	2022
	2023
	2024-2038

	Автотранспортные средства
	1774
	1776
	1778
	1780
	1782
	1932


[bookmark: dst100056]
С учетом прогнозируемого увеличения количества транспортных средств, пропускная способность дорог не значительно снизится.
Определение параметров дорожного движения является неотъемлемой частью при определении мероприятий по снижению аварийности на дороге, а так же для совершенствования регулирования дорожного движения на перекрестке. К основным параметрам дорожного движения относят: интенсивность движения, интенсивность прибытия на зеленый сигнал, динамический коэффициент приведения состава транспортного потока, поток насыщения, установившийся интервал убытия очереди автомобилей, коэффициент загрузки полосы движением, доля зеленого сигнала в цикле, коэффициент приращения очереди, средняя длина очереди в автомобилях и метрах, удельное число остановок автомобиля, коэффициент безостановочной проходимости. 
В поселении на расчетный срок прогнозируется увеличение транспортного потока. Изменения плотности улично-дорожной сети зависит от изменения плотности рабочих мест и средних пассажиропотоков в автобусах. По полученному прогнозу среднее арифметическое значение плотности улично-дорожной сети с 2019 г. до 2038 г. увеличится. Это означает, что имеется потребность в увеличении плотности улично-дорожной сети.
[bookmark: _Toc28244603]      3.6	Прогноз показателей безопасности дорожного движения
Прогнозные значения показателей безопасности дорожного движения по Чупинскому городскому поселению до 2038 года представлены в таблице 3.7. 
Таблица 3.7
Прогнозные значения показателей безопасности дорожного движения до 2038 года
	Наименование показателя
	2019
	2020
	2021
	2022
	2023
	2024-2038

	Число зарегистрированных ДТП
	4
	4
	3
	3
	3
	3



Важным элементом повышения безопасности дорожного движения является развитие сервисов Интеллектуально-транспортных систем (ИТС).
Необходимость создания ИТС в настоящее время стало понятным и не вызывает сомнений. В связи с необходимостью достаточно значительных финансовых и временных затрат на создание ИТС актуальным является вопрос выбора приоритетных сервисов ИТС, которые дадут наибольший эффект для улучшения функционирования транспортных систем населенных пунктов, что в итоге и является главной целью создания ИТС. 
ИТС должна решать следующие основные задачи: 
- обеспечение повышения пропускной способности транспортной инфраструктуры; 
- обеспечение снижения нагрузки на транспортную инфраструктуру от индивидуального и грузового автомобильного транспорта без ущерба для мобильности населения; 
- повышение надежности и безопасности функционирования транспортного комплекса; 
- повышение удобства пользования услугами транспортного комплекса. 
Целью развития ИТС в среднесрочном периоде является создание и системная интеграция современных информационных и коммуникационных технологий и средств автоматизации с транспортной инфраструктурой, транспортными средствами и пользователями, ориентированной на повышение безопасности и эффективности.
[bookmark: _Toc28244604]3.7	Прогноз негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду и здоровье населения
Увеличение транспортного потока как легкового, так и грузового автотранспорта негативно влияет на окружающую среду.
В соответствии с прогнозной динамикой изменения количества автотранспорта увеличение объема загрязнения окружающей среды отработавшими газами двигателей транспортных средств. Точное определение химического состава загрязняющих веществ не представляется возможным вследствие отсутствия на территории Чупинского городского поселения стационарного поста по контролю за загрязнением атмосферного воздуха.
Учитывая мировой опыт в области охраны окружающей среды программой предусмотрен ряд организационно-распорядительных решений, который позволит значительно снизить негативное воздействие по видам транспорта:
      1. Автомобильный транспорт:
· оборудование мест стоянок автомобилей соответствующими местами утилизации жидких и твердых бытовых отходов, что исключает попадание материалов в реку и загрязнение почвы в местах хранения автомобилей;
· с целью снижения выбросов в режиме холостого хода, износа дорожного покрытия, дорожной одежды предусмотрена реконструкция основных улиц, расширение и строительство новых дорог, что позволит значительно снизить негативное воздействие на окружающую среду;
        - перевод транспорта на газомоторное топливо позволит значительно снизить загрязнение окружающей среды из-за применения двигателей внутреннего сгорания.
2. Железнодорожный транспорт: 
· дальнейшая электрификация железных дорог, т. е. замена тепловозов электровозами, позволяет исключить загрязнение воздуха отработавшими газами дизельных двигателей. Ограничить искровыделение из газоотводных устройств, свидетельствующее о неполном сгорании топлива, можно осуществлением мероприятий, направленных на улучшение теплотехнического состояния тепловозов, а также установкой искрогасителей. Применение тормозных колодок из синтетических и композиционных материалов устраняет искрение и, кроме того, сокращает расход чугуна. Переход на сжатый газ позволит экономить дефицитное дизельное топливо. Ещё одно преимущество газового тепловоза – его экологическая чистота. 
         3. Пешеходное и велосипедное движение:
· ключевые места организации планируемого велосипедного движения проложены в местах рекреации вдали от промышленных зон и деловых кварталов, что позволит существенно уменьшить негативное воздействие на жителей.
Указанные выше предлагаемые мероприятия позволят при комплексном подходе значительно уменьшить возможное негативное воздействие на окружающую среду и здоровье населения.
Ключевым итоговым критерием негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду и здоровье населения в населенных пунктах является расчетный показатель «индекс загрязнения атмосферы», который характеризует уровень длительного загрязнения воздуха и рассчитывается по значениям средних годовых концентраций пяти загрязняющих веществ. В связи с набирающей общемировой тенденцией перевода транспортных средств на газомоторное топливо в долгосрочной перспективе просматривается стабилизация тенденции и оценка прогнозируемого показателя, как «низкий».

РАЗДЕЛ 4. УКРУПНЕННАЯ ОЦЕНКА ПРИНЦИПИАЛЬНЫХ ВАРИАНТОВ РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ И ВЫБОР ПРЕДЛАГАЕМОГО К РЕАЛИЗАЦИИ ВАРИАНТА
[bookmark: _Toc446578392][bookmark: _Toc447012883][bookmark: _Toc447114030][bookmark: _Toc447276262][bookmark: _Toc447282001][bookmark: _Toc447715691][bookmark: _Toc449519993]По итогам анализа и моделирования приведенного в разделе 3 следует, что наиболее оптимальным вариантом, гарантирующим наиболее полное использование возможностей транспортной инфраструктуры и гарантирующим максимальное удовлетворение потребностей населения является Вариант 3.
[bookmark: _Toc28244605]Без развития транспортной инфраструктуры в районах точечной застройки, новых микрорайонов, будет нарастать дисбаланс транспортного спроса и транспортного предложения.

РАЗДЕЛ 5. ПЕРЕЧЕНЬ МЕРОПРИЯТИЙ (ИНВЕСТИЦИОННЫХ ПРОЕКТОВ) ПО ПРОЕКТИРОВАНИЮ, СТРОИТЕЛЬСТВУ, РЕКОНСТРУКЦИИ ОБЪЕКТОВ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ ПРЕДЛАГАЕМОГО К РЕАЛИЗАЦИИ ВАРИАНТА РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ
[bookmark: _Toc28244606]5.1	Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам транспорта
Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам транспорта:
Железнодорожный транспорт:
- Строительство вторых железнодорожных путей общего пользования. Удлинение приемо-отправочных путей на станции Чупа Октябрьской железной дороги.
Водный транспорт:
Обустройство набережной с парапетами в пгт. Чупа. Начало - от границ земельного участка рыбозавода до "Чупа пристань".
Воздушный транспорт:
Устройство вертолетной площадки.
[bookmark: _Toc28244607]5.2	Мероприятия по развитию транспорта общего пользования, созданию транспортно-пересадочных узлов
Мероприятия по развитию транспорта общего пользования:
- укладка асфальтобетонного покрытия автомобильных дорог Чупинского городского поселения;
- устройство водопропускных труб ч/з автомобильные дороги;
- установка дорожных знаков;
- нанесение дорожной разметки.
[bookmark: _Toc28244608]5.3	Мероприятия по развитию инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта, включая развитие единого парковочного пространства:
- обустройство АЗС;
- обустройство СТО;
- обустройство автомойки;
- обустройство дополнительных парковочных мест по ул.Пионерская, по ул.Приозерная.
[bookmark: _Toc28244609]5.4	Мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного и велосипедного передвижения
Мероприятия по созданию и развитию инфраструктуры пешеходного и велосипедного передвижения:
- Обустройство тротуара и ограждений по ул. Пионерская.
- Обустройство тротуара и ограждений по ул. Приозерная.
- Обустройство тротуара и ограждений по ул. Северная.
- Установка светофорной группы на 3-х пешеходных переходах по ул. Пионерская.
- Обустройство велосипедных дорожек на территории Чупинского городского поселения.
[bookmark: _Toc28244610]5.5	Мероприятия по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб
Мероприятия по созданию и развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб в период реализации Программы не предусматриваются.
[bookmark: _Toc484166144][bookmark: _Toc28244611]5.6.Мероприятия по развитию сети дорог
Мероприятия по развитию улиц и дорог:
- Реконструкция а/дороги, подъезды путей по пер. Гористый;
- Реконструкция автомобильной дороги, проходящей по ул. Заречная;
- Реконструкция проектируемой автомобильной дороги;
- Ремонт асфальтобетонного покрытия проезжей части;
- Устройство линии уличного освещения вдоль автомобильных дорог

РАЗДЕЛ 6. МЕРОПРИЯТИЯ ПО РАЗВИТИЮ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ
[bookmark: _Toc28244612]6.1	Комплексные мероприятия по организации дорожного движения, в том числе мероприятия по повышению безопасности дорожного движения, снижению перегруженности дорог и (или) их участков
Разработан Проект организации дорожного движения на постоянную дислокацию по муниципальным автодорогам Чупинского городского поселения Лоухского района по ул.Пионерская, ул.Коргуева, ул.Гористая. (проект разработан в 2013г.)
Утверждена Программа развития автомобильных дорог общего пользования Чупинского городского поселения.
Разработан Проект организации дорожного движения на постоянную дислокацию по муниципальным автодорогам Чупинского городского поселения Лоухского района по ул.Приозерная, ул.Вокзальная, пер.Гористый в пгт.Чупа. (проект разработан в 2020г.)
Разработан Проект организации дорожного движения по региональным дорогам, проходящим на территории Чупинского городского поселения «Подъезд к п.Чупа, км 0 – км 15» (проект разработан в 2018г.).
Разработан Проект организации дорожного движения по региональным дорогам, проходящим на территории Чупинского городского поселения «Чупа-МалиноваяВаракка-Хеталамбино, км 0-19» (проект разработан в 2018г.)
[bookmark: _Toc28244613]6.2	Мероприятия по внедрению интеллектуальных транспортных систем
Мероприятия по внедрению интеллектуальных транспортных систем на территории Чупинского городского поселения:
- Установка светофорной группы на 3-х пешеходных переходах по ул. Пионерская.
[bookmark: _Toc28244614]6.3	Мероприятия по снижению негативного воздействия транспорта на окружающую среду и здоровье населения
Мероприятия по снижению негативного воздействия транспорта на окружающую среду и здоровье населения не планируются, в виду отсутствия необходимости.
[bookmark: _Toc28244615]6.4	Мероприятия по мониторингу и контролю за работой транспортной инфраструктуры и качеством транспортного обслуживания населения и субъектов экономической деятельности
Мероприятия по мониторингу и контролю за работой транспортной инфраструктуры и качеством транспортного обслуживания не планируются.


[bookmark: _Toc28244616]РАЗДЕЛ 7. ОЦЕНКА ОБЪЕМОВ И ИСТОЧНИКОВ ФИНАНСИРОВАНИЯ МЕРОПРИЯТИЙ ПО ПРОЕКТИРОВАНИЮ, СТРОИТЕЛЬСТВУ, РЕКОНСТРУКЦИИ ОБЪЕКТОВ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ ПРЕДЛАГАЕМОГО К РЕАЛИЗАЦИИ ВАРИАНТА РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ
Финансирование мероприятий Программы может осуществляться за счет средств Федерального, регионального, районного, бюджета Чупинского городского поселения  и с привлечением средств внебюджетных источников.

Таблица 7.1
	Оценка объемов и источников финансирования мероприятий, (тыс. руб.)	
	Мероприятия
	Итого
	2019
	2020
	2021
	2022
	2023
	2024-2038
	Источник финансирования

	Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам транспорта:

	Железнодорожный транспорт

	Строительство вторых железнодорожных путей общего пользования. Удлинение приемоотправочных путей на станции Чупа Октябрьской железной дороги.
	260000
	
	
	
	
	
	260000
	Бюджет РФ

	Автомобильный транспорт

	Мероприятия не предусматриваются
	
	
	
	
	
	
	
	

	Водный транспорт

	Обустройство набережной с парапетами в пгт Чупа. Начало - от границ земельного участка рыбозавода до "Чупа пристань".
	11000
	
	
	
	5000
	5000
	1000
	Бюджет Чупинского городского поселения

	Воздушный транспорт

	Устройство вертолетной площадки
	3000
	
	
	
	
	
	3000
	Бюджет Чупинского городского поселения

	Мероприятия по развитию транспорта общего пользования

	Укладка асфальтобетонного покрытия автомобильных дорог Чупинского городского поселения
	38000
	5000
	6000
	7000
	5000
	5000
	10000
	Бюджет Чупинского городского поселения

	Устройство водопропускных труб ч/з автомобильные дороги местного значения Чупинского городского поселения
	600
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	Бюджет Чупинского городского поселения

	Установка дорожных знаков на а/дорогах местного значения Чупинского городского поселения
	600
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	Бюджет Чупинского городского поселения

	Устройство недостающих технических средств организации дорожного движения (дорожных знаков) на автомобильных дорогах регионального значения
	н/д
	
	
	
	н/д
	н/д
	н/д
	Бюджет Республики Карелия

	Нанесение дорожной разметки на а/дорогах местного значения Чупинского городского поселения
	1800
	300
	300
	300
	300
	300
	300
	Бюджет Чупинского городского поселения

	Мероприятия по развитию инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта

	Обустройство дополнительных парковочных мест по ул.Пионерская, по ул.Приозерная
	600
	
	100
	100
	100
	100
	200
	Бюджет Чупинского городского поселения

	Мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного и велосипедного передвижения

	Установка светофорной группы на 3-х пешеходных переходах на а/дороге, проходящей по ул. Пионерская
	600
	
	600
	
	
	
	
	Бюджет Чупинского городского поселения

	Обустройство тротуара и ограждений вдоль а/дороги по ул. Пионерская
	1900
	
	300
	200
	200
	200
	1000
	Бюджет Чупинского городского поселения

	Обустройство тротуара и ограждений вдоль а/дороги по ул. Приозерная
	300
	
	300
	
	
	
	
	Бюджет Чупинского городского поселения

	Обустройство тротуара и ограждений вдоль а/дороги по ул. Вокзальная
	500
	
	
	
	
	
	500
	Бюджет Чупинского городского поселения

	Обустройство тротуара и ограждений вдоль а/дороги по пер.Гористый
	600
	
	
	
	
	
	600
	Бюджет Чупинского городского поселения

	Обустройство тротуара и ограждений вдоль а/дороги по ул. Северная
	1000
	
	
	
	
	
	1000
	Бюджет Чупинского городского поселения

	Обустройство велосипедных дорожек на территории пгт.Чупа
	2900
	
	200
	200
	500
	1000
	1000
	Бюджет Чупинскогогородского поселения

	Обустройство тротуаров или пешеходных дорожек вдоль автомобильных дорог регионального значения
	н/д
	
	
	
	
	
	н/д
	Бюджет Республики Карелия

	Мероприятия по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб

	Мероприятия не предусматриваются
	
	
	
	
	
	
	
	

	Мероприятия по развитию сети дорог

	Реконструкция а/дороги по пер. Гористый
	3600
	300
	300
	1500
	1500
	
	
	Бюджет Чупинского городского поселения

	Реконструкция автомобильной дороги, проходящей по ул.Заречная
	2500
	
	
	
	500
	500
	1500
	Бюджет Чупинского городского поселения

	Реконструкция проектируемой а/дороги
	3300
	
	
	
	
	300
	3000
	Бюджет Чупинского городского поселения

	Устройство линий уличного освещения вдоль а/дорог Чупинского городского поселения (пер.Гористый, ул.Приозерная, ул.Заречная и т.д.)
	1000
	
	200
	200
	200
	200
	200
	Бюджет Чупинского городского поселения

	Ремонт асфальтобетонного покрытия проезжей части автомобильной дороги регионального значения
	153530,40
	
	
	
	153530,40
	
	
	Бюджет РК
Национальный проект «БКАД»

	Мероприятияпо развитию транспортной инфраструктуры

	Обустройство автомойки
	1000
	
	
	
	
	
	1000
	Бюджет Чупинского городского поселения

	Обустройство СТО
	1000
	
	
	
	
	
	1000
	Бюджет Чупинскогогородского поселения

	Обустройство АЗС
	1000
	
	
	
	
	
	1000
	Бюджет Чупинского городского поселения

	Всего
	490330,40
	



Примечание: объем инвестиций необходимо уточнять по факту принятия решения о строительстве или реконструкции каждого объекта в индивидуальном порядке, кроме того объем средств будет уточняться после доведения лимитов бюджетных обязательств из бюджетов всех уровней на очередной финансовый год и плановый период.
[bookmark: _Toc276126148]
[bookmark: _Toc28244617]РАЗДЕЛ 8. ОЦЕНКА ЭФФЕКТИВНОСТИ МЕРОПРИЯТИЙ ПО ПРОЕКТИРОВАНИЮ, СТРОИТЕЛЬСТВУ, РЕКОНСТРУКЦИИ ОБЪЕКТОВ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ ПРЕДЛАГАЕМОГО К РЕАЛИЗАЦИИ ВАРИАНТА РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ
Цель программы – обеспечение нормативного соответствия и надежности функционирования транспортных систем, способствующих комфортным и безопасным условиям для проживания людей.
Таблица 8.1
Оценка эффективности мероприятий
	Мероприятия
	Наименование индикатора
	2019
	2020
	2021
	2022
	2023
	2024-2038

	а) мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры – авиационный транспорт
	Число вертолетных площадок
	0
	0
	0
	0
	0
	1

	
	Количество вновь построенных вертолетных площадок в год, ед.
	0
	0
	0
	0
	0
	
1

	б) мероприятия по развитию транспорта общего пользования, созданию транспортно-пересадочных узлов
	Число транспортно-пересадочных узлов
	0
	0
	0
	0
	0
	2

	
	Число остановочных площадок
	3
	3
	3
	3
	3
	
3

	в) мероприятия по развитию инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта, включая развитие единого парковочного пространства
	Парковочное пространство, мест
	88
	100
	100
	100
	100
	

150

	г) мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного и велосипедного передвижения
	Доля пешеходных переходов, дорожек, тротуаров соответствующих нормативным требованиям для организации пешеходного движения. %
	70
	80
	90
	100
	100
	
100

	
	Число велодорожек
	0
	1
	1
	1
	2
	3

	
	Велосипедное движение, число пунктов хранения мест
	2
	2
	3
	4
	5
	
6

	д) мероприятия по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб;
	Число мест стоянок большегрузного транспорта
	1
	1
	1
	1
	1
	2

	
	Число мест стоянок транспорта коммунальных служб
	1
	1
	1
	1
	1
	2

	
	Число мест стоянок транспорта дорожных служб
	1
	1
	1
	1
	1
	2

	е) мероприятия по развитию сети дорог поселения
	Реконструкция улично-дорожной сети, км
	0,25
	0,5
	1
	2
	3
	5

	ж) комплексные мероприятия по организации дорожного движения, в том числе мероприятия по повышению безопасности дорожного движения, снижению перегруженности дорог и (или) их участков
	Число зарегистрированных ДТП
	5
	5
	4
	4
	4
	3

	
	Количество светофорных объектов на УДС.
	1
	3
	2
	2
	2
	2

	
	Количество нанесенной дорожной разметки, м2
	150
	200
	200
	250
	250
	300

	
	Количество установленных дорожных знаков, ед.
	110
	120
	130
	140
	150
	300

	з) мероприятия по внедрению интеллектуальных транспортных систем
	Число внедренных ИТС
	0
	0
	0
	0
	0
	
2

	и) мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам транспорта –сегмент речной транспорт
	Число портов
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	Количество рейсов водного транспорта в год, ед.
	2
	2
	2
	2
	2
	2

	
	Число причалов
	3
	3
	3
	3
	3
	3

	
	Число лодочных станций
	1
	1
	1
	1
	1
	2
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[bookmark: _Toc28244618]РАЗДЕЛ 9. ПРЕДЛОЖЕНИЯ ПО ИНСТИТУЦИОНАЛЬНЫМ ПРЕОБРАЗОВАНИЯМ, СОВЕРШЕНСТВОВАНИЮ ПРАВОВОГО И ИНФОРМАЦИОННОГО ОБЕСПЕЧЕНИЯ ДЕЯТЕЛЬНОСТИ В СФЕРЕ ПРОЕКТИРОВАНИЯ, СТРОИТЕЛЬСТВА, РЕКОНСТРУКЦИИ ОБЪЕКТОВ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ НА ТЕРРИТОРИИЧУПИНСКОГО ГОРОДСКОГО ПОСЕЛЕНИЯ
В рамках реализации настоящей программы не предполагается проведение институциональных преобразований, структуру управления, а также характер взаимосвязей при осуществлении деятельности в сфере проектирования, строительства, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предполагается оставить в неизменном виде.
Настоящая программа разработана в соответствии с требованиями к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры утверждёнными Постановлением Правительства Российской Федерации № 1440 от 25.12.2015 «Об утверждении требований к Программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов».
В соответствии с частью 2 статьи 5 Федерального закона «О внесении изменений в градостроительный кодекс Российской Федерации и отдельные законодательные акты Российской Федерации» №456-ФЗ от 29 декабря 2014 года, при наличии генеральных планов поселений, генеральных планов городских округов, утвержденных до дня вступления в силу настоящего Федерального закона должны быть разработаны и утверждены программы комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов.
В целях информационной открытости программа «Комплексное развитие транспортной инфраструктуры Чупинского городского поселения до 2038 года» подлежит размещению на официальном сайте Чупинского городского поселения в информационно-телекоммуникационной сети «Интернет».
[bookmark: _Toc453236490]Организация контроля за реализацией программы
Система управления Программой и контроль за ходом ее выполнения определяется в соответствии с требованиями, определенными действующим законодательством.
Механизм реализации Программы базируется на принципах четкого разграничения полномочий и ответственности всех исполнителей программы.
Главным распорядителем бюджетных средств, предусмотренных на реализацию мероприятий Программы (муниципальным заказчиком), является администрация Чупинского городского поселения.
Управление реализацией Программы осуществляет администрация Чупинского городского поселения.
Координатором реализации Программы является администрация Чупинского городского поселения, которая осуществляет текущее управление программой, мониторинг и подготовку отчета об исполнении Программы.
Координатор Программы является ответственным за реализацию Программы.
Контроль выполнения программных мероприятий, подготовка бюджетной заявки по финансированию предусмотренных программой мероприятий на каждый год, уточнению затрат по направлениям программы, срокам их реализации, составу исполнителей в соответствии с результатами выполнения программных мероприятий за год, подготовка годового отчета о ходе реализации программы и эффективности использования бюджетных средств возлагаются на администрацию Чупинского городского поселения.
Прекращение или изменение настоящей муниципальной программы производится на основании соответствующего решения Совета Чупинского городского поселения.
[bookmark: _Toc453236491]Механизм обновления программы и внесения изменений
В процессе реализации Программы мероприятия по проектированию, строительству и реконструкции объектов транспортной инфраструктуры могут корректироваться и дополняться в зависимости от складывающейся ситуации, изменения внутренних и внешних условий.
По ежегодным результатам мониторинга осуществляется своевременная корректировка Программы. Решение о корректировке Программы принимается Советом Чупинского городского поселения по итогам рассмотрения отчета о ходе реализации Программы или по представлению Главы Чупинского городского поселения.
ПРОГРАММА КОМПЛЕКСНОГО РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ
ЧУПИНСКОГО ГОРОДСКОГО ПОСЕЛЕНИЯ
ЛОУХСКОГО МУНИЦИПАЛЬНОГО РАЙОНА
РЕСПУБЛИКИ КАРЕЛИЯ
на период до 2038 года
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